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UMA ALTERNATIVA PARA MELHORIA NA MOBILIDADE URBANA NO MUNICIPIO
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Resumo

A proposta deste artigo é apresentar uma sugestdo para colaborar na melhoria da mobilidade urbana em Nova Venécia-
ES. O estudo discute a ideia da implantagdo de uma ciclovia que percorra algumas avenidas do municipio e demonstra
seus beneficios, através de pesquisa bibliografica e levantamento de dados por meio de uma entrevista com parte da
populagdo. Os resultados do questionario apontam que os cidaddos ndo estdo satisfeitos com a mobilidade urbana em
Nova Venécia e também acham importante esta acdo governamental. Além disso, muitos dos entrevistados teriam
interesse em aderir ao uso da bicicleta em seu cotidiano. Por fim, se constatou que a melhoria na mobilidade urbana,
beneficios a salde, ganhos na qualidade de vida e reducdo da polui¢do sdo as principais vantagens que esta ciclovia
fornecera.
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AN ALTERNATIVE TO IMPROVE URBAN MOBILITY IN THE MUNICIPALITY OF
NOVA VENECIA- ES

Abstract

The purpose of this paper is to present a suggestion to collaborate on improving urban mobility in Nova Venécia-ES.
The paper discusses the idea of deploying a bike path that run through some avenues of the city, and demonstrate its
benefits through literature research and data collection through an interview with the population. The survey results
show that the citizens are not satisfied with urban mobility in Nova Venécia, and also find to be important this
government action. Besides, many of the respondents would be interested in including the use of bicycles in their daily
lives. Finally, it was found that the improvement in urban mobility, health benefits, gains in quality of life and reduction
of pollution are the main advantages that this cycle path will provide.
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1 INTRODUCAO
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E notdrio (a todos) que nos Gltimos anos ocorreu um aumento expressivo na quantidade de
veiculos motorizados em circulacdo nas cidades. Conforme o Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), no Brasil, a frota total de veiculos nos tltimos 10 anos aumentou expressivamente,
sendo que, em abril de 2005, a frota total de veiculos foi computada com um montante de
40.084.645 veiculos emplacados e, em abril de 2015, o levantamento de dados do DENATRAN
totalizou 88.075.445 veiculos emplacados, o que demonstra um crescimento de aproximadamente
119,72% da frota nacional de veiculos emplacados.

No municipio de Nova Venécia, situado no norte do Espirito Santo, de acordo com o
DENATRAN, a frota de veiculos passou de 8.073 veiculos emplacados em abril de 2005, para
22.342 veiculos emplacados em abril de 2015. Contudo, poucos foram os investimentos publicos
para melhoria da mobilidade urbana no municipio.

Este crescimento da frota de veiculos nos ultimos anos ocorreu devido a uma somatoria de
fatores, como a facilitacdo do crédito, periodos de boa fase econdmica do pais, elevacdo da renda
per capita, periodos com baixa nos juros e reducdo do Imposto sobre Produtos Industrializados
(1P1).

Diante deste cenario, cabe ao gestor publico tomar iniciativas para inserir melhorias no
transito urbano e buscar, junto a populacdo, alternativas vidveis para sua locomocdo, incluindo-as
num processo participativo, para que propostas e sugestdes de avan¢os na mobilidade urbana sejam
discutidas.

Uma maneira que a sociedade possui para estar presente no processo decisorio de
implantacdo de suas principais necessidades é se envolver nas decisdes do or¢camento participativo.
O Governo Federal, através da Controladoria Geral da Unido, em seu Portal da Transparéncia,
descreve a importancia do controle social a partir do orcamento participativo:

O orcamento participativo € um importante instrumento de complementagdo da democracia
representativa, pois permite que o cidaddo debata e defina os destinos de uma cidade. Nele,
a populacdo decide as prioridades de investimentos em obras e servigos a serem realizados
a cada ano, com os recursos do orcamento da prefeitura. Além disso, ele estimula o

exercicio da cidadania, o compromisso da populacdo com o bem pulblico e a
corresponsabilizacdo entre governo e sociedade sobre a gestdo da cidade.
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Hoje, em Nova Venécia, 0 Unico modal de transporte terrestre adequado ao uso é o
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deslocamento motorizado, seja por meio de veiculos préprios para transporte individual, ou
transporte coletivo, por meio de Onibus, cujos servicos sdo fornecidos por apenas uma
concessionaria, o que demonstra a necessidade da implantacdo de outros meios de locomogcéo, para
elevar o estado de bem estar social da populacéo.

Este artigo tem a funcdo de levantar dados bibliograficos e quantitativos, por meio de
pesquisa qualitativa e questionario junto a parte da populacdo que possui veiculos ou que usa
transporte coletivo do municipio de Nova Venécia, para responder a seguinte pergunta: quais sdo as
vantagens que poderdo ser obtidas pela populacdo veneciana com a implantacdo de uma ciclovia
que percorra algumas avenidas do perimetro urbano do municipio?

A partir da 6tica de um gestor pablico, este tema abordado é muito importante aos cidadaos,
pois, através da implantacdo desta ciclovia, sera fornecida a opcdo de um meio de transporte mais
saudavel, ecologicamente correto, financeiramente mais viavel e que ainda podera contribuir para
descongestionar, em parte, o transito de veiculos motorizados no perimetro urbano de Nova
Venécia.

Para responder ao questionamento, tem-se como objetivo geral identificar o quanto seria
relevante para a populagdo veneciana inserir no transito urbano uma infraestrutura que dé condicdes
favoraveis aos condutores de veiculos motorizados ou aos que usem transporte coletivo para optar
por transitar de bicicleta, com eficiéncia e seguranca, em algumas das principais e mais
congestionadas avenidas do municipio de Nova Venécia.

A fim de alcancar respostas efetivas, serdo analisados os seguintes objetivos especificos:

e ldentificar na literatura pertinente em que casos o transporte por ciclovias é adequado;
e Investigar, através de questionario, se a populacdo de Nova Venécia usuaria de veiculo

préprio ou coletivo teria interesse em aderir ao uso da bicicleta no seu cotidiano, com a

possibilidade de implantacdo da ciclovia.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1  Ascaracteristicas da mobilidade por bicicleta
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No Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade Urbana: PlanMob —

Construindo a Cidade Sustentavel, da Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana

(SEMOB), Boareto et al. (2007), argumentam sobre o uso da bicicleta como meio de transporte.

Segundo os autores:

Comparada com as demais modalidades de transporte urbano, a bicicleta apresenta como
caracteristicas favoraveis: baixo custo de aquisi¢do e manutencdo, realizagdo de viagens
porta a porta, eficiéncia energética e baixa perturbacdo ambiental e flexibilidade e rapidez
para viagens curtas, em distancias até 5 km. Como caracteristicas negativas: tem raio de
acdo limitado, deixa o usuério exposto as intempéries e é vulnerdvel em acidentes de
transito. Porém, na maioria dos casos, as caracteristicas negativas podem ser amenizadas ou
solucionadas com a elaboracdo de projetos completos e a integracdo da bicicleta aos demais
modos de transporte publico.

Com a implantacéo de ciclovias, 0 uso da bicicleta como meio de transporte no perimetro

urbano ¢ muito eficiente, como aponta Gondim (2010, p. 90), quando diz: “as ciclovias oferecem

maior seguranca durante o trajeto ao longo da via, ja que a segregacdo impede a invasdo de veiculos

sobre o espaco de circulacdo de bicicletas”.

A utilizacdo da bicicleta é muito flexivel, quase igual a um pedestre, porém o ciclista se

locomove a uma velocidade maior. Em horarios de pico, onde o transito estd muito congestionado,

seu uso se destaca diante dos veiculos motorizados.

Sobre isso, Boareto et al. (2010) informam que:

A implantacdo de uma malha cicloviaria e demais infraestruturas para a bicicleta possibilita
a circulacdo dos habitantes com conforto e seguranca e passa a competir com o automovel
em deslocamentos de até 5 km. Com a pratica, porém, o ciclista tende a utilizar a bicicleta
para viagens mais longas, superando o automdvel quando ha congestionamento.

A figura 1 ilustra essas informagdes:
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Figura 1 — Relacéo tempo x distancia de deslocamento por tipo de transporte

k= -
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Fonte: Dekoster e Schollaert (1999)

Diante dessas informacdes, surge a necessidade de o gestor publico investigar a
possibilidade de implantacdo da ciclovia no municipio de Nova Venécia, em algumas de suas
principais avenidas, que em determinados horarios ficam muito congestionadas, para levar uma
nova possibilidade de locomocdo a populacdo e adequar a situacdo dos ciclistas que ja circulam.

Com essa acdo, poder-se-a diminuir a exposi¢do dos ciclistas a acidentes.

2.2  Os beneficios da utilizacdo da bicicleta

Sdo diversos os beneficios que o uso cotidiano da bicicleta pode trazer para as pessoas que a
utilizam, mas, ao analisar de uma forma mais ampla, seu uso colabora para fatores ainda maiores
que a satisfacdo do préprio usuario. O manual Cidades para Bicicletas, Cidades de Futuro,
desenvolvido pela Diretoria Geral do Ambiente da Unido Europeia, (DEKOSTER E
SCHOLLAERT, 1999), lista alguns dos beneficios que essa préatica traz para a coletividade:

A lista dos beneficios potenciais ou comprovados da utilizagdo da bicicleta nunca podera
ser estabelecida de modo exaustivo. Estes beneficios sdo de diversa natureza:

» econdmica (por exemplo, diminui¢do da parte do or¢amento familiar consagrada ao
automovel, reducdo das horas de trabalho perdidas nos congestionamentos, reducédo das
despesas médicas gracas aos efeitos do exercicio fisico regular);

* politica (por exemplo, reducdo da dependéncia energética, poupanga de recursos nio
renovaveis);

* social (por exemplo, democratizagdo da mobilidade, melhor autonomia e acessibilidade de
todos 0s equipamentos tanto para 0s jovens como para a terceira idade);

* ecologica (com uma distingdo entre os efeitos locais a curto prazo — no¢do de ambiente —
e os efeitos ndo localizados a longo prazo — nog¢do de equilibrio ecoldgico).
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No que diz respeito as cidades, os beneficios da bicicleta para a coletividade estéo
essencialmente ligados a qualidade de vida, qualidade do ambiente e as economias geradas
a longo prazo:

» uma redugdo direta dos congestionamentos de circulacdo em virtude da reducdo do
namero de automoveis em circulacdo (escolha da bicicleta como meio de deslocacgéo pelos
automobilistas diarios); uma reducdo indireta dos congestionamentos de circulacdo em
virtude do aumento do poder de atracdo dos transportes publicos para os que se deslocam
diariamente gracas a combinacdo dos transportes publicos e da bicicleta (e, por
conseguinte, uma rentabilizacdo dos investimentos em transportes publicos); uma maior
fluidez do tr&fego, com um menor nivel de poluicéo;

* uma economia de espago (calgada e estacionamento), e, portanto, uma redugdo dos
investimentos em vias de acesso € a possibilidade de reinvestir em locais publicos tendo em
vista aumentar o poder de atragcdo do centro da cidade (para a habitacdo e o comércio, a
cultura e o lazer); uma redugdo dos investimentos e dos custos para as empresas (parques de
estacionamento) e poderes publicos (parques de estacionamento, manuten¢do, novas infra-
estruturas, etc.);

» melhoramento geral da qualidade de vida na cidade (poluicdo do ar, poluigdo sonora,
locais publicos, seguranga das criangas); maior poder de atracdo para a habitacdo,
nomeadamente no que diz respeito & habitacdo familiar;

» uma menor degradagéo do patriménio historico, custos de manutencéo reduzidos (limpeza
menos regular, por exemplo).

O ponto negativo da utilizagdo da bicicleta é a exposicdo do condutor a acidentes, mas com
a utilizacdo de equipamentos de protecdo individual, como capacete e luva, o risco de lesdes mais
graves é minimizado.

Os beneficios individuais, coletivos e para 0s municipios com o uso da bicicleta como meio

de transporte sdo grandes, ficando a figura do gestor publico como facilitador na insercdo do
ciclismo dentro das cidades, a partir de politicas publicas que incentivem o uso da bicicleta.

2.3 Como incorporar o uso da bicicleta no perimetro urbano das cidades

Segundo Boareto et al. (2010),

A incorporacdo da bicicleta nas cidades deve fazer parte de uma politica de mobilidade
urbana que considere o desenvolvimento dos meios ndo motorizados de transporte, a fim de
promover a inclusdo social, a reducdo da poluicdo e a melhoria da salde publica,
contribuindo assim para a constru¢do de cidades sustentaveis, o que é um direito
estabelecido no Estatuto da Cidade.

O Estatuto da Cidade, supramencionado, corresponde a Lei n°® 10.257, de 10 de julho de

2001, da Presidéncia da Republica, Casa Civil, Subchefia para Assuntos Juridicos, que regulamenta

Revista Ifes Ciéncia, v. 2, n° 2, 2016 — Instituto Federal do Espirito Santo

8



II
...I--Elenﬂla

os arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal, que estabelecem diretrizes gerais da politica urbana, e
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instituiu no art. 1°, paragrafo tnico®, normas em prol do bem coletivo.

Nova Venécia ainda nao possui 0 plano de mobilidade urbana, devendo o gestor publico
implanta-lo, como evidencia o Art. 24°, § 1%, da Lei de Mobilidade Urbana n° 12.587, de 03 de
janeiro de 2012.

Para que a bicicleta seja inserida corretamente no sistema de mobilidade urbana em Nova
Venécia, sdo necessarias algumas acgdes, tanto do governo quanto da populacdo, como implantar
infraestrutura necessaria a seu uso correto, gerar seguranca para trafegar, estimular o uso para
melhor fluidez no transito, criar o Plano de Mobilidade Urbana do municipio ao incentivar o uso da

bicicleta, dentre outras. Boareto et al. (2010) dizem:

Um plano cicloviario bem feito, além de facilitar a mobilidade nos ambientes urbanos,
proporciona maior integracdo entre todos os sistemas de transporte, especialmente os
transportes coletivos, ja que a bicicleta pode ser usada como uma forma de deslocamento
intermediério entre a moradia ou o trabalho e as esta¢cdes de trem, metrd ou dnibus, por
exemplo. A incorporagdo da bicicleta no sistema de mobilidade e os planos cicloviérios
devem observar 0s seguintes principios: garantir a bicicleta como meio de transporte;
garantir a seguranca dos ciclistas; integrar a bicicleta com os demais sistemas de transporte;
aplicar/aperfeicoar a legislacdo existente; eliminar as barreiras urbanisticas a locomocéo
dos ciclistas.

O gestor publico tem o objetivo de elevar o estado de bem-estar social dos cidaddos, a partir
da execucdo de obras e servicos voltados a populacdo. Cabe a ele identificar as principais
necessidades da populagéo e buscar alternativas para seu atendimento.

2.4  Estimativas de custos para implantacao de ciclovias

¥ Art. 1 Paragrafo Ginico. Para todos os efeitos, esta Lei, denominada Estatuto da Cidade, estabelece normas de ordem
publica e interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-
estar dos cidaddos, bem como do equilibrio ambiental. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LEIS_2001/L10257.htm>. Acesso em: 16 nov. 2015.

* Art. 24. § 1°Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na forma da lei, &
elaboracéo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os
respectivos planos diretores ou neles inserido. Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/ ato2011-
2014/2012/1i/112587.htm>. Acesso em: 18 jun. 2015.
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Para a implantacdo de ciclovias nas cidades, o gestor publico deve possuir informacdes dos
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custos de sua execucdo, a fim de néo ter que paralisar a obra por falta de recursos. Boareto et al.
(2010) mostram o quanto podem ser variaveis estes custos:
O custo do quilémetro de ciclovia pode variar muito de acordo com o tipo de intervencéo.
Os valores podem oscilar entre 50 mil e 200 mil reais por quilémetro. No entanto, ao incluir
infraestruturas complementares como drenagem, melhoria nos passeios, iluminagéo, pintura
da ciclovia, contengdes de terreno, ou seja, a requalificacdo do espago urbano, os valores
podem chegar a ordem de 1 milhdo de reais/km [...].

Assim, a partir do planejamento do que sera executado, é necessaria a captacdo dos recursos
para sua execucdo. Nova Venécia ja possui uma ciclovia, localizada na Rodovia Octavio Ayres
Farias, que possui 1.572,42 m (um mil, quinhentos e setenta e dois metros e quarenta e dois
centimetros) de comprimento®, construida com recursos oriundos de um Convénio firmado entre o
municipio e 0 Governo do Estado do Espirito Santo em 2010°. O custo total de sua execucdo foi de
R$ 317.580,92 (trezentos e dezessete mil quinhentos e oitenta reais e noventa e dois centavos), com
vérias benfeitorias, como calcaddo e servicos de paisagismo’. Este valor atualizado para o més
05/2015, de acordo com a correcdo fornecida pelo indice Geral de Precos do Mercado (IGP-M)
seria de R$ 387.752,52 (trezentos e oitenta e sete mil setecentos e cinquenta e dois reais e cinquenta
e dois centavos).

Porém, sdo diversos 0s recursos que podem ser utilizados para esta finalidade, a exemplo do
Fundo das Desigualdades Regionais, que é um recurso que o Governo do Estado repassa
mensalmente aos municipios ja com determinados vinculos. Sobre isso, Boareto et al. (2010) dizem:

Existem, atualmente, diferentes formas de financiamento para programas de implantacdo de
ciclovias. O Governo Federal, por meio do Ministério das Cidades, disponibiliza recursos

> Dados consultados na Prefeitura Municipal de Nova Venécia/ES, em entrevista realizada com o chefe do setor de
conveénios Farley Delabela, no dia 11/08/2015.

® 0 valor global do convénio foi de R$ 319.596,24 (trezentos e dezenove mil, quinhentos e noventa e seis reais e vinte e
quatro centavos), sendo R$ 280.000,00 (duzentos e oitenta mil reais) de repasse do Governo do Estado do Espirito
Santo e 39.596,24 (trinta e nove mil, quinhentos e noventa e seis reais e vinte e quatro centavos) de contrapartida do
municipio de Nova Venécia/ES. Disponivel em:
http://www.transparencia.es.gov.br/menu_transferencias/convenios_em_detalhes.asp?ano=2010&numRegistroSECON
T=8576&Municipio=NOVA%20VEN%C3%89CIA%20-%20ES&Total=2520283,84&CodMunicipio=5677.  Acesso
em: 18 ago. 2015.

" Dados consultados na Prefeitura Municipal de Nova Venécia/ES, em entrevista realizada com o chefe do setor de
conveénios Farley Delabela, no dia 11/08/2015.
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financeiros aos municipios para investimento em planejamento e implantacdo de ciclovias.
E importante salientar também que os recursos arrecadados com multas de transito devem
ser usados pelos municipios para sinalizacdo, engenharia e educacdo para o transito. Esta
seria apenas uma das muitas fontes possiveis de recursos para a construcdo de rotas
ciclaveis e demais estruturas de incentivo ao uso da bicicleta no pais.

Este artigo levantou dados de diferentes fontes para que fosse demonstrada a importancia da
implementacdo de outra forma de locomogédo no perimetro urbano das cidades, além dos veiculos
motorizados. O estudo teve o foco na insercdo da bicicleta como meio de transporte, mas, para que
isso aconteca, € necessario que politicas publicas sejam voltadas a este fim, para que possam

contribuir na melhoria da mobilidade urbana de Nova Venécia.

3 METODOLOGIA

Este artigo contempla uma pesquisa bibliografica sobre os beneficios gerados com a
possibilidade da implantacdo de uma ciclovia no municipio de Nova Venécia. Contempla também o
resultado de uma pesquisa feita in loco, que trata da abordagem de parte da populacdo veneciana,
por meio de um questionario qualitativo, com o objetivo de buscar a compreensdo a partir dos dados
levantados sobre a aceitagdo dos cidaddos em aderir ao uso da ciclovia, se for introduzida nas
avenidas Guanabara e Vitdria, do municipio pesquisado, para melhorar a qualidade de vida da
populacéo.

A pesquisa bibliografica utilizou anélise em livros, revistas, internet e outras fontes
necessarias ao levantamento de dados essenciais para o entendimento do assunto. De acordo com
Ferrdo (2003, p. 61), “a pesquisa bibliografica tem por finalidade conhecer as diferentes formas de
contribuigdes cientificas que se realizam sobre determinado assunto ou fendmeno”.

Para os dados consultados serem interpretados, utilizou-se a analise de conteudo (BARDIN,
1977, p. 12), e foram organizados os temas e padrdes nas seguintes categorias: (1) as caracteristicas
da mobilidade por bicicleta; (2) os beneficios da utilizagdo da bicicleta; (3) como incorporar 0 uso
da bicicleta no perimetro urbano das cidades, e (4) estimativas de custos para implantacdo de
ciclovias.

Ja o questionério trata de uma investigacdo e utilizou o método de entrevista com alguns

cidaddos de Nova Venécia que utilizam veiculos motorizados no seu cotidiano, pois, conforme Gil
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(2002, p.41), “pesquisas exploratdrias t€ém como objetivo proporcionar maior familiaridade com o
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problema, com vistas a tornd-lo mais explicito ou a constituir hipdteses”. Propor a inser¢do da
bicicleta no dia-a-dia dos entrevistados, se uma ciclovia for implantada nas avenidas supracitadas, é
um dos objetivos da pesquisa. Com os dados coletados, sera feita a interpretacdo e analise para
chegar a um resultado e emitir um parecer.

Para limitar o método adotado na entrevista, destaca-se a abrangéncia de um estudo de caso.
De acordo com Yin (2001, p. 29), os estudos de caso “[...] sdo generalizaveis a proposicdes tedricas
[analiticas], e ndo a popula¢des ¢ universos” e, esta pesquisa concentrou-Se apenas na amostra de

uma pequena parte dos cidaddos de Nova Venécia que possuem o perfil a ser investigado.

4 ANALISE E INTERPRETACAO DOS DADOS

Os dados da pesquisa foram elaborados por meio de uma entrevista com 69 (sessenta e
nove) cidaddos de Nova Venécia, nos dias 10 e 11 de setembro de 2015. No questionario foram
propostas perguntas referentes & mobilidade urbana do municipio de Nova Venécia — ES, com foco
na aceitacdo, por parte da populacdo, em implantar uma ciclovia nas avenidas Guanabara e Vitoria

deste municipio, conforme demonstra a figura 2 abaixo:
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Figura 2 — Proposta para implantacdo da ciclovia nas avenidas Guanabara e Vitdria, no municipio de Nova Venécia-ES
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Proposta para Ciclovia na Av. Vitéria

N CICLOVIA AVENIDA GUANABARA: 1.430,00 m DE COMPRIMENTO
CICLOVIA AVENIDA VITORIA: 535,00 m DE COMPRIMENTO

ES
Fonte: Secretaria municipal de planejamento da Prefeitura de Nova Venécia — ES, setembro/2015
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A andlise e interpretacdo dos resultados tem o objetivo de buscar a compreensdo e responder

ISSN: 2359-4799

a pergunta inicial deste artigo: quais sdo as vantagens que poderdo ser obtidas pela populacéo
veneciana com a implantacdo de uma ciclovia que percorra algumas avenidas do perimetro urbano
do municipio?

Os resultados da pesquisa serdo demonstrados a segui:

O resultado da tabela 1 mostra uma margem ligeiramente superior de pessoas do sexo

feminino entrevistadas, com 52,17%.

Tabela 1 — Sexo dos entrevistados

Frequéncia Frequéncia
Sexo .
absoluta relativa
Masculino 33 47,83%
Feminino 36 52,17%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

Conforme a tabela 2, a idade dos entrevistados concentrou-se em adolescentes de 12 a 18
anos, com 44,93%, e adultos com 19 a 59 anos, com 55,07% de pessoas entrevistadas. A pesquisa
foi focada diretamente nesta faixa de 12 a 59 anos, pois nela sdo centralizadas as pessoas que
desenvolvem atividades diarias, como estudo e trabalho, e teriam condicGes de optar por mais um

meio de locomocao de forma adequada em seu cotidiano.

Tabela 2 — Idade dos entrevistados

. - Frequéncia Frequéncia
Faixa etaria .
absoluta relativa
Até 11 anos 0 0%
12 a 18 anos 31 44,93%
19 a 59 anos 38 55,07%
Acima de 60 anos 0 0%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

Quanto a principal atividade exercida pelos entrevistados, a tabela 3 computa equilibrio,

pois 49,28% sé&o trabalhadores e 50,72% sé&o estudantes.
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Tabela 3 — Principal atividade

Principal atividade exercida Frequencia Frequgnua
absoluta relativa
Trabalho 34 49,28%
Estudo 35 50,72%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

A tabela 4 demonstra que a pesquisa foi realizada com moradores dos bairros Aeroporto,
Coqueiral, Bombeiros, Rubia, Monte Castelo, Altoé e Diadema, sendo estes beneficiados
diretamente com a obra ao poderem se deslocar até onde exercem sua atividade, de uma forma mais
segura se optarem pelo uso da bicicleta. Ficou verificado que a maioria dos cidaddos exerce sua
principal atividade no centro da cidade, 44,93%, seguido de 17,39% no bairro Aeroporto, 15,94%
no bairro Rabia, 14,49% no bairro Filomena, 4,35% no bairro Beira Rio e 1,45% em cada um dos

bairros: Bonfim e Sao Cristovao.

Tabela 4 — Local da atividade

Local que exerce sua principal atividade Frequencia Frequgnua
absoluta relativa
Bairro Centro e proximidades 31 44,93%
Bairro Aeroporto e proximidades 12 17,39%
Bairro Rubia e proximidades 11 15,94%
Bairro Beira Rio e proximidades 3 4,35%
Bairro Filomena e proximidades 10 14,49%
Bairro Bonfim e proximidades 1 1,45%
Bairro Sdo Cristovéo e proximidades 1 1,45%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

A tabela 5 levantou dados quanto aos meios de transporte utilizados pelos entrevistados. A
maior parte deles utiliza em seu cotidiano meio de transporte motorizados, sejam particulares ou
coletivos, os quais, juntos, somam 81,16%. Os usuarios de carro sdo 34,78%, moto 7% e Onibus
36,23%. As pessoas que se deslocam a pé formam 18,84% e ninguém declarou usar a bicicleta para

se deslocar até o local em que exerce sua atividade. Isso demonstra a caréncia em investimentos
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voltados a mais formas de deslocamento que ndo sejam por meio de veiculos motorizados no

ISSN: 2359-4799

municipio de Nova Venécia.

Tabela 5 — Meio de transporte utilizado

o . A Freguéncia Frequéncia
?

Qual o principal meio de transporte vocé utiliza? absoluta relativa
Carro 24 34,78%
Moto 7 10,15%
Onibus 25 36,23%
Bicicleta 0 0%
A pé 13 18,84%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

O tempo de deslocamento que o0s entrevistados utilizam para ir de sua casa até onde exercem
sua atividade ou o contrario foi o seguinte: 57,97% gastam de 11 a 30 minutos, 24,64% até 10

minutos, 13,04% de 31 a 60 minutos e 4,35% gastam mais de 61 minutos em cada trecho, segundo

a tabela 6.
Tabela 6 — Tempo de deslocamento
Tempo utilizado em cada percurso: casa x atividade e atividade x Frequéncia Frequéncia

casa absoluta relativa
Até 10 minutos 17 24,64%
11 a 30 minutos 40 57,97%
31 a 60 minutos 9 13,04%
Acima de 61 minutos 3 4,35%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

Na tabela 7, questionados sobre a mobilidade urbana em Nova Venécia, 56,52% dos
entrevistados avaliou estar regular, 33,33% péssima, 8,70% boa e 1,45% Gtima. Ao analisar este
item, nota-se que a populacdo nédo esta satisfeita com a mobilidade urbana no municipio, tornando-
se 0 gestor publico a figura central no desenvolvimento de ac¢Ges voltadas a proporcionar solucées

para melhoria desse tema.
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Tabela 7 — Avaliacdo da mobilidade urbana de Nova Venécia
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Como considera a mobilidade urbana de Nova Venécia? Frequencia Frequencia
absoluta relativa
Péssima 23 33,33%
Regular 39 56,52%
Boa 6 8,70%
Otima 1 1,45%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

Ao serem questionados sobre a importancia de uma ciclovia nas avenidas Guanabara e

Vitoria em Nova Venécia, 79,71%, ou seja, a maioria dos entrevistados, opinaram ser importante

esta acdo, 7,25% acreditam néo ter importancia, e 13,04% foram omissos ao tema e optaram pela

alternativa “tanto faz”, como ¢ possivel observar na tabela 8.

Tabela 8 — Importancia da ciclovia

Acharia importante a implantacéo de uma ciclovia que percorra as Frequéncia Frequéncia
avenidas Guanabara e Vitéria em Nova Venécia? absoluta relativa
Sim 55 79,71%
Né&o 5 7,25%
Tanto faz 9 13,04%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

A tabela 9 questionou sobre a adesdo a utilizacdo da ciclovia, tendo como resposta que a

maior parte dos entrevistados, 60,87%, teria interesse em utilizar a bicicleta nesta ciclovia, caso ela

fosse implantada, e 39,13% a principio ndo a utilizariam.

Tabela 9 — Adesdo a ciclovia

Teria interesse em aderir ao uso da bicicleta se esta ciclovia fosse Frequéncia Frequéncia
criada? absoluta relativa
Sim 42 60,87%
Nao 27 39,13%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.
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Quando questionados quanto a frequéncia de utilizacdo desta ciclovia na tabela 10, 44,93%
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dos entrevistados afirmaram que teriam interesse em utilizar de 02 a 06 vezes por semana, 15,94%
utilizariam todo dia, 39,13% néo a utilizariam. Ao ter como base a amostra de uma pequena parte
da populacdo que foi pesquisada, nota-se que, aléem da maioria aderir ao uso da bicicleta nesta

ciclovia, seu uso seria constante, devido a quantidade de vezes que as pessoas a usariam por

semana.
Tabela 10 — Frequéncia de utilizacéo
Quantas vezes utilizaria a ciclovia por semana? Frequencia Frequgnua

absoluta relativa

Néo utilizaria 27 39,13%

01 vez 0 0%

02 a 06 vezes 31 44,93%

07 vezes 11 15,94%

Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

A tabela 11 demonstra que a maioria dos entrevistados, 52,17%, acha muito relevante a
implantacdo desta ciclovia para a finalidade de melhorar a mobilidade urbana em Nova Venécia, o
que representa mais que a soma das outras duas alternativas questionadas, ja 30,44% acham

razoavelmente relevante esta acéo e 17,39% acreditam ser pouco relevante.

Tabela 11 — Relevancia da ciclovia visando a melhoria da mobilidade urbana

Quanto vocé acha relevante implantar esta ciclovia com a finalidade Frequéncia Frequéncia
de melhorar a mobilidade urbana no centro de Nova Venécia? absoluta relativa
Pouco 12 17,39%
Razoavel 21 30,44%
Muito 36 52,17%
Total 69 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

Ao indagar as vantagens que a populacdo de Nova Venécia obterd com esta ciclovia, na
tabela 12, foi aberta a opgéo de cada entrevistado optar por mais de uma alternativa. A maior parte
dos pesquisados acredita que a melhoria na mobilidade urbana sera a principal vantagem, com o

resultado 20,23% do total, seguido pelos beneficios gerados a saiude, com 19,08%, ganhos na

Revista Ifes Ciéncia, v. 2, n° 2, 2016 — Instituto Federal do Espirito Santo

18



II
...I--Elenﬂla

qualidade de vida e reducdo na poluicdo com 18,50% cada, economia financeira com 12,14%,
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diminuicdo no tempo de deslocamento com 10,97%, e uma pessoa, que representa 0,58%, listou o
campo outros, acrescentando que a diminuigéo do risco de atropelamento também é uma vantagem

na implantacao deste projeto.

Tabela 12 — Principais vantagens da ciclovia

Quais as principais vantagens que vocé vé nesta ciclovia? Frequencia Frequgnma
absoluta relativa
Melhoria na mobilidade urbana 35 20,23%
Diminuicéo no tempo de deslocamento 19 10,97%
Ganhos na qualidade de vida 32 18,50%
Beneficios a salde 33 19,08%
Economia financeira 21 12,14%
Reducdo da poluicdo 32 18,50%
Outros: diminuicdo do risco de atropelamento 1 0,58%
Total 173 100%

Fonte: elaborado pelo autor deste artigo.

Com os dados levantados na pesquisa, foi possivel verificar que a maior parte dos
entrevistados acha importante a implantagdo desta ciclovia e teria interesse em utiliza-la entre duas
a seis vezes por semana, por morar em bairros distantes dos locais onde exercem suas atividades e
achar que a mobilidade urbana veneciana ndo esta boa nas atuais condicdes.

Também pode ser constatado algo importante sobre o problema central deste artigo: que 0s
cidaddos pesquisados acreditam que esta agdo serd muito relevante na melhoria da mobilidade
urbana em Nova Venécia, além de gerar outras vantagens, como beneficios a salde, ganhos na
qualidade de vida, reducdo da poluicdo e economia financeira. De uma visdo geral, esta acéo ird
gerar um ganho no estado de bem-estar social de todos que possam vir a utilizar a ciclovia, seja para

trabalho, estudo ou lazer.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A proposta deste artigo se concentrou em oferecer uma alternativa para a melhoria da
mobilidade urbana no municipio de Nova Venécia-ES.
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Foi sugerida a implantacdo de uma ciclovia que percorra as Avenidas Guanabara e Vitoria
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do municipio, as quais em determinados horérios se tornam congestionadas. Com os resultados
apurados, verificou-se a demanda da populacdo por a¢bes que possam gerar novas condicdes de
locomocédo nestas localidades e demonstrou-se a aceitagdo dos cidaddos em relacdo a implantagédo
desta ciclovia. De uma forma ampla, qualquer ato que o gestor publico executar em beneficio de
todos sempre seré valido.

O custo para realizacdo desta obra, se comparada proporcionalmente a ciclovia ja existente
no municipio e com valores atualizados para outubro de 2015, corrigidos pelo indice Geral de
Precos do Mercado (IGP-M) é de R$ 562.401,80 (quinhentos e sessenta e dois mil, quatrocentos e
um reais e oitenta centavos). Este montante pode ser arrecadado de varias formas, como a
celebragdo de convénio com o Estado ou a Unido, através de acimulo dos repasses mensais das
transferéncias diretas dos recursos dos royalties federal ou estadual, recursos repassados da
exploracdo de recursos minerais, dentre outros recursos vinculados que séo repassados ao municipio
exclusivamente para serem utilizados em investimentos, e que ndo comprometam as receitas
préprias passiveis de aplicacdo em qualquer acdo governamental.

Portanto, a partir deste trabalho espera-se que seja implantada a ciclovia nos locais
indicados, e a populacdo faca uso dela em seu cotidiano, seja para se locomover para o trabalho,
estudo ou lazer e, concomitantemente, ajudem na fluidez do trénsito veneciano.

Por fim, um aprofundamento neste tema se torna necessario, pois com essa ciclovia surgiria
a necessidade de novas acGes para seus usuarios, como bicicletarios e vestiarios. Entdo, estudos
futuros desta pesquisa complementariam e fortaleceriam os resultados aqui encontrados e abririam

espaco e mercado para outros agentes e setores da sociedade local.
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